
 

 

                                                                               

                                                

                                          

 

С Т А Н О В И Щ Е 

ОТНОСНО: Предварително проучване за новост на “Хибриден летателен апарат с горно, 
основно и долно крило конструктивно интегрирани в затворен контур с периферни мотори”, 

съгласно искане с вх. № : СпИС-314 от 24.02.2023г. 

             Проучването е направено въз основа на представеното описание, патентни 
претенции и приложените към него фигури. 

 Обектът на настоящото проучване e определен от една независима и двайсет 
зависими претенции, съгласно които, включва: 

 Хибриден летателен апарат с горно, основно и долно крило конструктивно интегрирани 
в затворен контур с периферни мотори, включващ основен корпус (1). монтиран на основно 
крило (2), към което са фиксирани десни роторни възли (3) и симетрично спрямо надлъжната ос 
на основния корпус (1) са фиксирани леви роторни възли (4), характеризиращ се с това, че 
левите (4) и десните (3) роторни възли са монтирани в противоположните периферии на 
основното крило (2), при което към всеки роторен възел са монтирани поне два ротора (5 и 6), а 
горно крило (7) е монтирано над основното крило (2),посредством свързаните им периферии, 
както и долно крило (8) е монтирано под основното крило (2), също посредством свързаните им 
периферии, като върху горната повърхност на горното крило (7) е монтиран горен ракетен 
двигател (9), симетрично на него, спрямо основното крило (3), към долната повърхност на 
долното крило (8) е монтиран долен ракетен двигател (10), а към основното крило (2) са 
монтирани ляво аеродинамично кормило (11) и дясно аеродинамично кормило (12), първи 
двуканален изпълнителен извод от дистанционен управляващ пулт (13) е безжично съединен, 
съответно с управляващ вход на всяко от двете аеродинамично кормила (11 и 12), втори 
многоканален изпълнителен извод от дистанционния управляващ пулт (13) е безжично свързан, 
с управленските входове на съответните роторни възли (11 и 12), и със съответните 
управленски входове на ракетните двигатели (9 и 10), първи сигнален вход на дистанционния 
управляващ пулт (13) е безжично свързан със сигнален извод от комбиниран датчик за 
динамични параметри (14); втори сигнален вход на дистанционния управляващ пулт (13) е 
безжично свързан със сигнален извод от комбиниран датчик за геолокационните параметри (15) 
и трети сигнален вход на дистанционния управляващ пулт (13) е безжично свързан със 
сигнален извод от комбиниран датчик за метеорологичните параметри (16); като множество 
управляващи пултове (13) са безжично свързани с център за групово управление на полетите 
(17). 

 
Двата ротора (5 и 6), към съответния роторен възел, са контравъртящи се. 
Левите роторни възли (4) и десните (3) роторни възли са електромоторни, чиито           
електрически входове са кабелно свързани с изходите на модулни електроакумулатори 
(18), монтирани под долното крило (8). 
Левите роторни възли (4) и десните (3) роторни възли са електромоторни, чиито 
електрически входове са кабелно свързани с електрическите изходи на водородни 
горивни клетки (19), монтирани под долното крило (8). 
Върху горната повърхност на горното крило (7) са монтирани повече от един горни 
ракетни двигатели, симетрично на тях, спрямо основното крило (2), към долната 
повърхност на долното крило (8) са монтирани повече от един долни ракетни двигатели. 

             В ракетните двигатели (9 и 10) са интегрирани горивните им контейнери. 
Модулните електроакумулатори (18) и ракетните двигатели (9 и 10) са парашутно             
спускаеми.          . 
Горното крило (7) и долното крило (8) са еднакви с еднакви несиметрични            
аеродинамични профили и са монтирани успоредно, спрямо основното крило (3). 

             Електрическите акумулатори (18) са многократно зареждаеми литиево-йонни. 
             Върху горната повърхност на горното крило (7) са монтирани фотоволтаични панели 
(15).  
             Половината от модулите на електрическите акумулатори (18) са единично спускаеми. 

Ракетните двигатели (9 и10) са със сухо гориво. 
Двата ротора (5 и 6) са с еднакви диаметри и са с по две витла. 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
Горното крило (7) и долното крило (8) са от армиран карбон. 
Лявото аеродинамично кормило (11) и дясното аеродинамично кормило (12) имат 
елеронни и хоризонтални кормилни секции. 
Парашутно спускаемите модулни електроакумулатори (18) са успоредно електрически 
свързани помежду си. 
Парашутно спускаемите модулни електроакумулатори (18) са с вградени активни 
геолокационни маркери (20). 
В задната опашна част на основния корпус (1) са монтирани централни аеродинамични 
кормила и централни аеродинамични стабилизатори. 
В изнесената предна част на основния корпус (1) е монтирано допълнително крейсерско 
витло (21) с по-голям диаметър от диаметрите на останалите витла. 
Управленските входове на централните аеродинамични кормила, на крейсерското витло 
(21), на ключалките на спускаемите модулни електроакумулатори (18) и на ключалките 
на спускаемите ракетните двигатели (9 и 10) са безжично свързани със съответните 
управленски изводи от управленския пулт (13). 
Управленският пулт (13) е програмируем с изкуствен интелект за синхронизиране 
енергоикономичната работа на отделните мотори. 
 
Задача на настоящото изобретение е да се обезпечи хибриден летателен апарат с 

горно, основно и долно крило конструктивно интегрирани в затворен контур с периферни 
електрически и ракетни мотори със сравнително ниска себестойност с фиксирани крила и 
ненакпанящи се мотори, да е със специализирани роторни витла, в зависимост от режима на 
полета, да е с парашутно спускаеми разредени модулни електроакумулатори, за по-голям 
полезен товар, да е с двубоксова (двукутиеста) конструкция, в която самите крила да са 
конструктивни елементи, с което да се намали собствената му полетна маса и да се нулират 
периферните крилни вихрови съпротивления, за удължаване на полета. 
 
              При извършеното проучване са намерени документи, посочени в приложения доклад, 
релевантни на техническото решение на обекта от настоящото проучване, а именно: 
  Документът US10124890B2, публикуван на 13-11-2018, разкрива Метод за 
конфигуриране на безпилотна система VTOL (вертикално излитане и кацане), включващ: 
подготовка на VTOL за полет, закрепване с възможност за освобождаване на първа гондола 
към долната повърхност на първо крило на безпилотно летателно превозно средство с 
неподвижно крило (UAV) и закрепване с възможност за освобождаване на втора гондола към 
долната повърхност на второ крило на UAV, при което всяка от първата и втората гондоли 
включва източник на енергия и поне един VTOL ротор, свързан към източника на енергия, и при 
което всяка от първата и втората гондоли може да се отделя от съответното крило по време на 
полет; 

 В US10183741B2, публикуван на 22-01-2019, разкрива различни изпълнения на система 
за изстрелване и извличане, подпомагана от мултикоптер, която включва: (1) модулен 
мултикоптер с няколко ротора, който може да бъде прикрепен към (и разглобяем от) самолет с 
фиксирано крило, за да улесни изстрелването на самолета с фиксирано крило в крилото - 
борден полет; (2) система за съхранение и изстрелване, използваема за съхраняване на 
модулния мултикоптер и за улесняване на изстрелването на самолета с фиксирано крило в 
полет с крило; и (3) система за закрепване, която може да се използва (заедно с мултикоптера 
и гъвкавия елемент за улавяне) за извличане на самолета с неподвижно крило от полет с 
крило.  
              Документът US10196143B2, публикуван на 05-02-2019, разкрива Модулна безпилотна 
летателна система (UAS), която има първа и втора полетна конфигурация и включва 
родителски модул на безпилотен летателен апарат (UAV) и множество дъщерни модули на 
UAV. Основният модул може да има фюзелаж, предни и задни крила, свързани с фюзелажа, и 
първо множество устройства за задвижване на полета. Дъщерните модули се откачват и 
отделят от предното крило и един от друг и постигат контролиран полет независимо от 
родителския модул, докато са във втората конфигурация на полета. Също така е разкрит метод 
за управление на модулната UAS. 
              Документът  US2021403168A1, публикуван на 30-12-2021, разкрива Хибридна система 
за задвижване за самолет с тилтротор се състои от един или повече двигатели, които 
осигуряват тяга, когато самолетът с тилтротор е в първи режим на полет напред, един или 
повече електрически или хидравлични източници на енергия и два или повече блока на 
пилони. Всеки блок на пилон съдържа един или повече електрически или хидравлични мотори, 
свързани към един или повече електрически или хидравлични източници на енергия и прототор 
Система съгласно претенция 4, при която едната или повече допълнителни батерии са 
подвижни или могат да се изхвърлят. 

 



 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

НОВОСТ 
 

След извършен сравнителен анализи между обекта, предмет на 
настоящото проучване и намерените при проучването документи, се установи, 
че не е разкрит хибриден летателен апарат с горно, основно и долно крило 
конструктивно интегрирани в затворен контур с периферни мотори, който да 
включва всички технически признаци на обекта от проучването. Следователно, 
обектът на настоящото проучване, съгласно така формулираните претенции, е 
нов по смисъла на чл. 8, ал. 1 от Закона за патентите и регистрацията на 
полезните модели (ЗПРПМ).  
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ДОКЛАД ОТ ПРОУЧВАНЕ  
с вх.№ СпИС–314  от  24.02.2023г. 
І. Уточнен класификационен индекс по МПК 

B64C29/00; B64C29/005; B64C27/26; B64C11/00; B64U50/19; B64U50/31; B64U30/20; B64D1/00;                                                     

ІІ. ОБЛАСТ НА ПРОУЧВАНЕ 

Минимален обхват на проучване  

Вид класификация: Класификационен индекс: 

МПК – 8 B64C29; B64C27; B64C11; B64U50; B64U30: B64D1  

Бази данни, в които е извършено проучването 

Espacenet, IPAS, Internet 
ІІІ. Релевантни документи 

Категория Цитиране на документите с посочване на 
релевантните части 

Релевантни към 
претенции 

 
A 

 
 
 
 

А 
 
 

А 
 
 

A 

   

US10124890B2,публикуван на 13-11-2018,  
SADA SALINAS JAIME G [US]; ARELLANO ESCARPITA 
DAVID ALEJANDRO [MX]; DRONETECHUAV CORP[US] 
 
US10183741B2, публикуван на 22-01-2019,   
HOOD TECH CORP [US] 
 

US10196143B2, публикуван на 05-02-2019, NASA [US] 
 
US2021403168A1, публикуван на 30-12-2021, 
BELL TEXTRON INC [US] 
 

 
1-21 

 
 
 
 

1-21 
 
 
 

1-21 
 
 

1-21 
 
 
 
 
 

Категория на документа 
 
X – документът е от особено значение; 

претендираното изобретение няма новост или 
изобретателска стъпка, когато документът се 
разглежда самостоятелно 
Y – документът е от особено значение; 

претендираното изобретение няма изобретателска 
стъпка, когато документът се комбинира с един или 
повече други документи и тази комбинация е 
очевидна за специалист в областта 
А – документ, отразяващ нивото на техниката, който 

не е от особено значение  
D – документ, цитиран в описанието 

 
O – неписмено разкриване, използване, 

прилагане, докладване или демонстриране 
P -  документ, публикуван преди датата на 

подаване в България, но след приоритетната 
дата 
E – по-рано подадена българска заявка, но 

публикувана на или след датата на подаване 
L – документ, който може да предизвика 

съмнение относно приоритета на претенциите 
или който е цитиран с цел установяване датата 
на публикация на друг документ или друга 
специална причина (както е посочено) 
& - документ от една патентна фамилия 

ДАТА: 06/03/2023г.                                       ПОДПИС:  
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